








сквозного инженерного анализа с примене-
нием объединенных моделей всех систем: 
«Я настоятельно советую создателям расчет-
ных моделей с самого начала принять 
именно такой всеобъемлющий подход. Это 
не значит, что сразу же надо вводить 
в модель все имеющиеся функции, но в про-
цессе работы надо помнить о необходимости 
моделирования изделия в целом и посте-
пенно переходить к данной методике. 
Моделирование систем на ранних этапах 
дает массу преимуществ».
«Платформа LMS Imagine.Lab оказалась 
в высшей степени интуитивно понятной. Мы 
убедились, насколько хороши могут быть 
готовые решения сторонних разработчиков. 
Кроме того, мы стали более открытыми 
в плане совместной работы специалистов как 
в пределах концерна, так и с нашими партне-
рами по бизнесу. Наконец, наши коллеги 
общаются друг с другом на одном и том же 
языке техники».

Цифровой самолет
Очевидно, что переход к цифровым техноло-
гиям и численному моделированию в авиа-
строении стал основным средством 
повышения эффективности производства 
и снижения себестоимости. Например, у кон-
церна Airbus имеется распределенная сеть 
производственных мощностей и поставщи-
ков. Создание единой виртуальной рабочей 
среды сделало возможным совместную 
работу инженеров, находящихся в различ-
ных местах.
Для расчетов композитных элементов 

и определения размерности самолета A350 
XWB концерн Airbus применяет платформу 
ISAMI, объединяющую все методики, данные 
и программные решения для прочностных 
расчетов в единую среду. Среда ISAMI осно-
вана на платформе CAESAM, разработанной 
компанией Samtech. Кроме того, концерн 
Airbus создал цифровой макет всего авиа-
лайнера и его систем. Цифровой макет 
выполняет функцию эталона для всех 
сотрудников, занимающихся проектирова-
нием самолета нового поколения.
Мы спросили у Бена: смогут ли методы авто-
матизированного проектирования и расче-
тов полностью устранить необходимость 
в создании опытных образцов? «Первый 
экземпляр самолета по-прежнему должен 
проходить испытания. Нашей целью явля-
ется создание полной цифровой модели воз-
душного судна, в рамках которой модели 
каждой системы объединены вместе и обме-
ниваются информацией. Такая цифровая 
модель не заменяет собой реальный опыт-
ный образец для испытаний, но значительно 
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Решения/Услуги
LMS Imagine.Lab Amesim
LMS Samtech Caesam
Услуги компании LMS
Основной вид деятельно-
сти клиента
Концерн Airbus является 
производственным подраз-
делением Европейской ави-
ационно-космической 
компании EADS. В концерне 
работают 59 тыс. сотрудни-
ков. Его производственные 
мощности и центры обслу-
живания расположены по 
всему миру. Концерн Airbus 
осуществляет кооперацию 
со многими крупными ком-
паниями и имеет около 
1500 поставщиков. Компа-
ния производит примерно 
половину всех реактивных 
пассажирских самолетов в 
мире. 
Местонахождение клиента
Тулуза, Франция

облегчает и ускоряет интеграцию систем 
самолета. Такова наша цель», — говорит 
Бена.
Поэтому концерну Airbus требуется обновить 
применяемые стандарты моделирования. 
«Приходится признать, что пока возможно-
сти объединения моделей различных типов 
очень ограничены. Это препятствует нашему 
переходу на новый уровень использования 
цифровых моделей систем изделия. При 
этом у нас уже имеются весьма совершен-
ные средства физического и функциональ-
ного моделирования, а также компьютеры 
достаточной мощности. Следующим шагом 
станет объединение моделей различных 
типов (например, функциональных и тепло-
вых или газогидродинамических и тепло-
вых). Поэтому разработчики систем 
автоматизированного проектирования 
должны создать новое поколение стандар-
тов, поддерживающих подобное 
объединение».
Каким образом численное моделирование 
применяется в процессе сертификации само-
лета? «Мы уже применяем результаты расче-
тов в качестве обоснования 

при прохождении сертификации, — 
отвечает Бена. Но это поэтапный процесс, 
во многом зависящий от качества разрабо-
танной модели. Во-первых, мы должны убе-
дить самих себя в правильности созданных 
нами моделей и процессов. Во-вторых, мы 
должны убедить в этом органы сертифика-
ции по нормам летной годности. Отличие 
от натурных испытаний состоит в том, что 
органы сертификации требуют проверить 
не два-три, а сотни различных вариантов». 

«Для моделирования систем имеется 
ряд весьма совершенных готовых 
решений. Решение LMS Imagine. Lab 
Amesim показало, что мы можем 
моделировать системы на основе 
объектно-ориентированного 
подхода — так же, как мы 
проектируем электронные схемы».
Кристиан Бена, концерн Airbus

© 2015 Siemens Product Lifecycle Management Software Inc. Sieme ns and the Siemens logo are registered trademarks of
Siemens AG. LMS, LMS Imagine.Lab, LMS Imagine.Lab Amesim, LMS V irtual.Lab, LMS Samtech, LMS Samtech Caesam, LMS
Samtech Samcef, LMS Test.Lab, LMS Soundbrush, LMS Smart and LMS SCADAS are trademarks or registered trademarks of
LMS International N.V. or any of its affiliates. All other trade marks, registered trademarks or service marks belong to their
respective holders.
47342-Z15-RU 6/15 loc

Siemens Industry Software
Researchpark Haasrode 1237
Interleuvenlaan 68,
B-3001 Leuven [Бельгия]
Тел. +32 16 384 200
Факс +32 16 384 350
info@lmsintl.com
www.siemens.com/plm




